APRESENTACAO E JUSTIFICATIVA CONDICIONANTES E POTENCIALIDADES

A escolha pelo recorte e estudo de implantacao do terminal no Rio Maina passou por algumas analises dentro
do territério municipal de Criciima, buscando observar areas com potencialidades de crescimento e melhor solucao
quanto a mobilidade urbana. O bairro Rio Maina possui um grande crescimento populacional e econémico segundo
sua evolucao, possuindo atualmente importantes equipamentos.

Para uma analise mais aprofundada das perspectivas de crescimento do bairro, foram levantados dados
segundo o Plano Diretor Municipal de Criciima de dezembro 2012, dentre eles: a hierarquia viaria; o uso do solo e
gabarito; a densidade; e outros condicionantes de apropriacao do uso do solo.

A mobilidade urbana é uma discussao cada vez mais presente junto ao
cotidiano das cidades, sendo que a mobilidade esta diretamente ligada ao
desenvolvimento de um municipio. Apesar de detectada uma falta de investimento
em meios de transportes coletivos mais eficientes, o poder publico estimula o0 | fonie coeca Boret Bres B ograma
consumo de veiculos particulares, favorecendo sua aquisi¢cao de forma facil. Banister e button, 1993

Criciima é um municipio cuja populacao estimada é de 204.667 habitantes 1 EEESDETEUTIER il Bz
(IBGE, 2014), e os efeitos do estimulo para posse de automoveis reflete um total de
134.364 veiculos (DNT, 2013), sendo que desse numero, aproximadamente 91% sao
veiculos particulares (automoveis, caminhonetes, camionetas, motocicletas e
motonetas). Essa frota de veiculos hoje na cidade contribui fortemente para os
congestionamentos, tendo o carro, como o principal facilitador dos mesmos. O
grafico 01 demonstra o consumo de espaco por cada meio de transporte, percebendo
assim que o carro tem grande contribuicao para a falta de espacos na cidade. Além
disso, 90% do espaco viario das cidades é usado para transportar apenas 20% das | a
pessoas, segundo dados da Associacao Nacional dos Transportes Publicos (ANTP).
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HIERARQUIA VIARIA USO DO SOLO
As vias arteriais sao os principais eixos de O Rio Maina é percebido com grande potencial de
desenvolvimento e a proposta do municipio coloca aimplantacdo de crescimento, prevendo para o entorno da Av. dos Imigrantes uma
duas vias arterias importantes, além do contorno viario de Criciima centralidade de uso misto com 8 pavimento e também zonas
passando pelo Parque. Também encontra-se no recorte varias vias residenciais de 8 e 4 pavimentos. Ainda no a previsao do Parque dos
coletoras e uma Rodovia SC, que liga Imigrantes no terreno de ZEIRAU.
a Nova Veneza.
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de transportes intermunicipais configuram-se de forma isolada, e todo o transporte \ —— RIOS (Maina e Sang3o) — RIOS (Maina e Sangdo)
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Ha necessidade de pensar um terminal que englobe uma diversidade maior De acordo com o plano diretor, seus usos e gabaritos Para os terrenos lindeiros a Av. dos Imigrantes o plano

de meios de locomocao, de pensar uma nova estruturacao urbana para a cidade de
Criciima, sendo focada no transporte coletivo como eixo de desenvolvimento
econOmico de toda a regido.

previstos para o entorno, a parte central do Rio Maina pode atingir diretor direciona para que nao tenham vazios utbanos, forcando sua
altas densidades, que variam de 350,00 hab/ha até 1.050,00 hab/ha. ocupacdo, e ainda possibilita a mudanca de uso do solo, para

implantacgao de edificagdes de
uso social e coletivo .
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O bairro Rio Maina é sede do distrito Rio Maina, possuindo uma centralidade diferenciada, marcada de
forma linear, onde as principais atividades ocorrem ao longo da Av. dos Imigrantes, cuja esta possui caracteristicas
fisicas muito fortes.

Segundo o censo IBGE (2010), o distrito do Rio Maina totaliza 54.069 pessoas residentes no local, sendo
que 20.209 pessoas estao a Norte da Av. Luiz Lazzarin e SC-447.

Sendo que a area é o equivalente a 49,78 km2, a densidade do distrito do Rio Maina é de 1.086,15
hab/km2, mais alta que a prépria densidade do Municipio de Criciima.

sistema viario e na limpeza publica.

A maioria dessas obras estao ligadas diretamente ao transporte
coletivo localizadas nos principais eixos estruturadores da cidade, sendo
justamente esse o foco da escolha do referencial. Essa escolha parte de
um bairro com forte centralidade, cujo equipamento proposto possa
configurar o espaco, aliado ao sistema de transporte publico.
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RODOVIARIA - JAU/SP

O referencial arquitetonico é obra do arquiteto Joao Vilanova
Artigas, que prop6s a implantacao da rodoviaria da cidade de Jau, como
forma de integracao do projeto entre a “cidade alta” e a “cidade baixa”.
Como parte do projeto, as diferencas de niveis e a adequacao da obra
junto a topografia do terreno sao condicionantes importantes deste
referencial e serao analisados para desenvolvimento do partido
arquitetonico do terminal intermodal no Rio Maina.
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CENPESII- RIO DEJANEIRO/RJ

A obra faz parte do Centro de Pesquisas e Desenvolvimento da
Petrobras II (Cenpes), projetado pelo arquiteto Siegbert Zanettini, em
coautoria com José Wagner Garcia.

A estrutura utilizada para cobertura da obra chama a atencao no
projeto, onde os pilares de aco tubulares sustentam a toda a cobertura,
formando uma estrutura geodésica eliptica. A cobertura possui onze
maodulos, composta por arcos tubulares calandrados, dispostos em
planos radiais sustentados e articulados nas extremidades. A concepgao
dos pilares formam varios angulos, e se dividem na cobertura, em forma
de arvore.
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